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PLANO DE SEGURANCA

1- GENERALIDADES

1.1- Um Centro Coordenador de Seguranca, estara instalado em permanéncia no
Direccdo da Prova. Este Centro Coordenador que € chefiado pelo responsavel da
Seguranca, e responde perante o Director de Prova por todas as questbes
relacionadas com a seguranca do Rali.

Estard em permanente contacto telefénico com:

- Director de Prova

- Médico Chefe

- Responsavel pela seguranca das PE

- Inicio, pontos intermédios e final de cada PE

- Viaturas rapidas de Abertura

- Responsaveis pelas equipas de comissarios de estrada ( CE )

- Ambulancias, viaturas de intervencao rapida e reboques

- Comando Geral da PSP

- Hospital e Centros de Saude em alerta

1.2— Durante o desenrolar de cada PE, um adjunto da Direccao de Prova (Chefe
de Seguranca) estara colocado no inicio da classificativa e sera o responsavel no
terreno pela seguranca do troco e pela activacdo dos meios de socorro
disponiveis.

Este responséavel estara em permanente em contacto telefénico com:

- Centro coordenador

- Director de Prova

- Médico Chefe

- Final e pontos intermédios da classificativa

- Final da PE

- Meios de socorro disponiveis

- Responsavel da Forga da PSP no rali.

2 — INSPECCAO

Cada PE sera inspeccionada cerca de 45 minutos antes do seu inicio, por um
Adjunto da Direccéo de Prova. (Seguranca Adjunto).

Este responsavel estara em permanente contacto Telefénico com:

- Centro Coordenador



- Director de Prova
O Director de Prova , procedera a uma ultima inspeccao da PE, aproximadamente
35 minutos antes da hora ideal do 1° concorrente.

3 - COMUNICACOES
Serao utilizadas duas redes de contacto distintas:

REDE 1 - Directamente gerida pela Direccdo de Prova, ligando o Centro
Coordenador, o Director de Prova, o Médico Chefe, Responséaveis pela Seguranca
nas P.E., os Veiculos 000, 00, O de abertura e as Equipas de Montagem da P.E.
(Rede PT-Comunicages)

REDE 2 - Gerida pela Direcgéo de Prova no Centro Coordenador, funcionando se
necessario, como rede alternativa de seguranca. (Telemovel)

4 - SERVICOS DE SEGURANCA

4.1 — A partida de cada PE:

- 1 Ambulancia AMS

- 1 Viatura dotada de sistema anti-fogo (Bombeiros)
- 1 Médico / 1 Enfermeiro

- 1 Reboque

- Equipamento Telefénico

- 2 Extintores de 4 Kgs

4.2 — Nos pontos intermédios das P.E., um Seguranca Adjunto do Chefe de Troco
- Telefone de rede PT-Comunicagfes

4.3 — No Stop de cada PE:
- 2 Extintores de 4 Kgs

44 — Em todas as PE serdo mantidos desimpedidos os cruzamentos que
permitam um acesso mais rapido a um Hospital, (Saida de Emergéncia) a fim de
possibilitar, em caso de emergéncia, uma saida mais rapida das ambuléncias.

4.5 — A Organizacgdao alertou o hospital quanto ao programa do Rali. Assim como o
Centro de Saude de Machico.

- Hospital Cruz de Carvalho....... Geral: 291 705 600 — Urgéncia: 291 705 641
- Centro de Saude da Calheta ..... Geral : 291 822 244



5- ESPECTADORES

5.1- Nos dias que antecedem & prova, a organizacao envidara todos os esforcos
no sentido de informar e sensibilizar o publico, através dos meios de Comunicagao
Social.

5.2- Em cada PE, cerca de uma (1:15) hora antes do seu inicio, uma viatura
equipada com altifalantes circulard no itinerario da prova, informando e
aconselhando o publico.

A Viatura da Direccdo da Prova ou seu Adjunto, que cerca de 35 minutos antes do
inicio percorre todas as P.E., também esta munida de Som. (Altifalante)

5.3 — Estéo previstas Trés (3) viaturas de abertura, carro, ”000”, “00” e “0”.
5.4— Serda editada uma brochura contendo informacdes sobre a prova e conselhos
de seguranca para o publico. Esta brochura sera profusamente distribuida nas PE,

antes da passagem dos concorrentes.

5.5—- Em todas as classificativas havera Comissarios de Estrada, claramente
identificados, com a misséo de alertarem os espectadores.

5.6— Os locais considerados perigosos para o0 publico serdo delimitados com fita
plastica com placa em formato A4 com o aviso de zona perigosa.

5.7—- As Juntas de Freguesias e os Parocos das Freguesias onde se efectuarem
as PE, serdo informados do horario e dos perigos inerentes a um Rali, assim como
Restaurantes e Comércio em Geral.

6 - IDENTIFICACAO DOS RESPONSAVEIS

Director de Prova ............ccovvevviiinicnnnn. José Alberto Canha
Director Adjunto no C/Coordenador ......... Jodo José Faria
Director Adjunto no C/Coordenador ........ Nelson Ferreira
Secretariado 0 Gorete Silva

Médico Chefe .......cooviiiiiiiiii, Dr. Marco Freitas
Enfermeiro Chefe .......ccccoeeeeiiiiiviiin. Enf. José Moura
Responsavel pela Seguranca ................ Nelson Ferreira
Adjunto da Seguranga ................coueeennns Luis Gabriel Rodrigues

7 - SERVICOS DE SEGURANCA ( moradas e telefones)

7.1- POLICIA DE SEGURANCA PUBLICA
Comando Geral da R.A.Madeira ..... 112 ..... Geral: 291 208 200
Comando da Calheta  ..ooovvevveeeeieeeeeen, Geral: 291 822 422

7.2— Centro de Saude da Calheta ............ Geral: 291 822 244
- Hospital Cruz de Carvalho (Distrital) .......... Geral: 291 705 641



7.3— Bombeiros Voluntarios da Calheta ........ Geral: 291 827 204

7.4— SECRETARIADO DE PROVA
Geral ................ 291 822 258 Fax ..... 291 822 247
DIr€CCAO ...coovvvieieeiiee e S.0.§5....291 823 115



PROCEDIMENTO DA DIRECCAO DE PROVA

1 - Cerca de duas (2) horas antes do inicio de cada PE, serdo distribuidos ao
longo do trogo, nos locais onde é previsivel maior afluéncia de espectadores, os
elementos responsaveis pela seguranca, informacao e sensibilizacdo do publico.

2- Um responsavel da organizacdo (Adjunto da Direccédo de Prova) procedera a
montagem de cada PE, iniciando a referida montagem, normalmente cerca de 90
minutos antes da partida do 1° concorrente. Esta montagem sera feita do inicio
para o final do trogo. A partir do momento que uma P.E. € montada a mesma sera
interdita 60 minutos ao transito a todos os veiculos ndo credenciados pela
organizagao.

3 - Cerca de 35 minutos antes da passagem do 1° concorrente, o Director de
Prova ou seu Adjunto, percorrerd a classificativa, confirmando a exactiddo da
montagem e assinalando a eminéncia da passagem dos concorrentes. Apos a
passagem do Director de Prova ou seu Adjunto, o troco sera interdito a todos os
veiculos com excepc¢dao dos carros “000“ 00", “0” e dos concorrentes.

4 - Antes da partida do 1° concorrente e com um intervalo decidido em cada caso
pela Direccdo de Prova, trés (3) carros de abertura rapida, realizardo a PE em
condicbes de corrida. Em média a 12 destas viaturas (carro“000”) partira 30
minutos antes do 1° concorrente ( carro “00” ) partird 20 minutos antes do 1°
concorrente e a 32 viatura ( carro “0” ) 5 a 7 minutos antes do 1° concorrente.

5 - Durante o desenrolar da PE, um Adjunto da Direccao de Prova estara instalado
no inicio da PE em permanente contacto (telefénico) com o Centro Coordenador e
com o Director de Prova. O Adjunto da Direc¢é@o de Prova sera o responsavel pela
seguranca da PE e pela activacdo dos meios de socorro disponiveis. Para todos
os efeitos o referido elemento devera ser considerado como representante do
Director de Prova.

6 - Apos a passagem do ultimo concorrente, um veiculo da organizacéo ( Adjunto
da Direccdo de Prova) percorrera a PE e no caso de haver nova passagem dos
concorrentes o0 mesmo confirmarq o facto aos elementos da PSP e restantes
elementos da organizacdo. Neste caso pelo menos o carro “00” e “0” percorrera
novamente a PE antes do 1° concorrente, conforme se indica no ponto 4.

7 - Por razbes de seguranca, o dispositivo devera manter-se operacional até que
todos os concorrentes concluam a prova e o carro do Adjunto da Direccao (Chefe
de Seguranca) tenha igualmente atingido o final.



SOLICITACOES DO DIRECTOR DE PROVA A P.S.P.

1 - Relativamente a cada Prova Especial (PE), agradecemos que nos seja
indicado com a possivel antecedéncia:

- Identificacéo do responséavel da PSP nessa (PE)

- Unidade envolvida na operagéo e respectivos n°s de telefone.

2 - O Dispositivo da PSP devera ser instalado sempre no sentido da PE e
nunca em sentido contrario ao da Prova. Terminada a distribuicao do pessoal,
se o responsavel da forca pretender regressar ao inicio do trogo, devera faze-lo
por fora e nunca em sentido contrario ao da Prova.

3 - Solicitamos que sejam dadas instru¢cées aos agentes ( PSP ), no sentido de
ser sistematicamente impedida a circulagdo nos trocos a todos os veiculos ndo
credenciados pela organizacdo, mesmo nos casos em que a sua entrada na PE
tenha ocorrido num local distinto daquele que o Agente se encontrar.



INFORMACAO AOS COMISSARIOS DE ESTRADA ( CE )

1 - MISSAO

1.1- Colocados em postos onde € previsivel uma maior afluéncia de publico, os
CE tém como misséo principal informar e sensibilizar os espectadores, no sentido
de que estes evitem correr riscos desnecessarios. Os CE deverdo em colaboracéo
com as autoridades, tomar todas as disposicbes para que sejam evitados
acidentes envolvendo espectadores.

Entre estas medidas contam-se as seguintes:

- Colocacgéo de fitas plasticas em todos os cruzamentos, nos locais onde a
presenca do publico ndo é desejavel.

- Distribuicao de folhetos contendo conselhos sobre seguranca.

- Prestacao de conselhos directos aos espectadores mal colocados.

1.2- Os CE funcionam também como elemento adicional de seguranca, ja que
para além das funcdes atras indicadas, cumpre-lhes reportar (via telemével) ao
Centro Coordenador, a passagem dos concorrentes pelo seu posto.

2 — OPERACAO
2.1- Respeitar a hora indicada para a “montagem”.

2.2- E rigorosamente proibido circular nos trocos em sentido contrario ao da prova,
mesmo durante o periodo de montagem.

2.3- Cada elemento da equipa devera estar identificado com o respectivo colete
(cor de laranja).

2.4- No momento em que se inicia a montagem, informar o facto ao Centro
Coordenador.

2.5- Enquanto percorrer o troco, deverd colocar em todos os cruzamentos da
classificativa (mesmo naqueles em que nao fica qualquer CE e ainda nos locais
gue considerar mais perigosos) a fita plastica.

Atencao especial & saida das curvas e aos cruzamentos que podem servir de
escapatoria (neste caso, coloque a fita a alguns metros para |4 da escapatéria —
normalmente fita vermelha em ziguezague).

2.6- Os CE deverao ser colocados os pontos previamente identificados.
Explique a cada um a sua missdo especifica em fungdo das caracteristicas do
local.



2.7- Ao passar no local que posteriormente ira ocupar, tome todas as precaucdes
no sentido de garantir que mais tarde, terd& bom local para estacionar a sua
viatura. Cologue desde logo no local as fitas necessérias.

2.8- Seréo entregues pelos chefes de equipa dos CE, apitos para serem
utilizados, sempre que passe uma viatura desde a ocasido em que a PE se
encontre encerrada.

Exemplo: Carros de Observadores, Comissarios Desportivos, carros zeros
etc. Assim como a todas as viaturas participantes.



MANUAL PARA MONTAGEM DA PROVA DE CLASSIFICACAO (PE)
1- Respeitar horario da “montagem”.
2- Comunicar ao Centro Coordenador a chegada ao local.

3- Situacao no inicio da PE — Check-List;

- Presenca dos controladores;

- Presenca dos CE ;

- Colocacéao exacta dos Postos Intermédios;

- Colocacéao exacta das placas;

- Chefes de Posto e Comissérios com coletes e crachas;

- Aferir os Cronémetros e Células fotoeléctricas

- Confirmar a existéncia de folhas de registo (pautas);

- Presenca da Ambulancia e Viatura de incéndios;

- Presenca do Reboque;

- Presenca do Médico;

- Presenca da PSP;

- Confirmar o bom funcionamento dos Telefones e Telemdveis.
- Verificar a existéncia de folhas de seguranc¢a nos postos intermédios;

4- Reportar ao Centro Coordenador todas as situacdes verificadas no ponto 3, se
estdo ou ndo Ok e informar quando vai iniciar deslocagéo no interior da PE.

5- Ao longo do percurso alertar o publico para a passagem da prova,

5.1- Verificar todos os cruzamentos mencionados no Caderno de ltinerario e
Maquete de Montagem, se tem PSP e/ou CE.

5.2- Informar cada elemento de seguranc¢a do n° de passagens dos concorrentes
nessa PE e que o mesmo fica fechado , passando apenas O Director de Prova, ou
seu Adjunto, os carros “000” “00” ,“0” e os concorrentes, ficando assim com a
missédo de impedir a circulagdo de qualquer outra viatura que néo seja portadora
de Livre Transito ( mesmo que em circulagcdo no tro¢o).Explicar o mecanismo da
23 passagem.

OBS.: Se o Observador de Prova pretender inspeccionar a classificativa, tera de o
fazer antes do Director de Prova ou seu Adjunto.

5.3- Confirmar ao CC os cruzamentos onde se encontram postos intermédios
(inter).

5.4- Confirmar a libertacdo das saidas de emergéncia (evacuacao)
5.5- Verificar a colocacao dos CE e das fitas de seguranca e vedacao.

6- Situacao no final da PE
- Presenca dos controladores



- Colocacéo exacta dos postos da Meta e Stop

- Localizagé&o correcta das placas

- Comissérios e chefes de posto com coletes e crachas

- Aferir os relogios e células (Meta)

- Verificar as ligacdes telefénicas entre a Meta e o Stop

- Confirmar a presenca dos CE e PSP e as ligacOes telefonicas com a restante
classificativa e o CC.

7- Informar o0 escoamento de transito e explicar todos os pormenores aos Agentes
de Autoridade (PSP).

8- Reportar ao CC toda a situacao verificada e se hd anomalias em alguns dos
pontos mencionados em 6.

9- Informar o Centro Coordenador quando iniciar a viagem na sequéncia do seu
programa.



MANUAL PARA O RESPONSAVEL DA SEGURANCA
(inicio)

1- Respeitar o horério, apresentando-se no local (inicio da PE) até ha hora
indicada no seu Plano de Actuacdo como “Tudo a Postos”.

2- Comunicar ao Centro Coordenador a chegada ao local:

2.1- A partir desse momento, manter um elemento da equipa em permanente
escuta telefonica e telemovel.

2.2- SO interferir nas comunicacdes em caso de emergéncia ou em resposta a
uma chamada.

3- ldentificar-se perante o Chefe de Posto dos controladores no local, ao
responsavel da Forca da PSP, o responsavel pelos Bombeiros e pelo veiculo
reboque, identificando a sua missao, a sua posi¢ao e sua viatura.

4- Confirmar a misséo dos CE

5- Aproveitar os momentos anteriores & chegada do 1° concorrente para
reconfirmar no local, todos os casos de “Check-List”, ponto 3 do Manual para a
Montagem da PE.

6- Informar o CC da partida dos carros “000”, “00” e “0” ho momento exacto.

7- Reportar ao CC a situacao, anunciando logo que possivel a chegado do 1°
concorrente ao CH.

8- Manter-se atento e informado sobre o desenrolar do CHC e CHP, sua
sequéncia normal (sem interferir) e reportar ao CC qualquer anomalia verificada.

9- O fecho do controle é determinado apenas pelo Centro Coordenador .



MANUAL PARA O FECHO DAS PROVAS DE CLASSIFICACAO
(PE)
(CARRO VASSOURA)

1- Iniciar o movimento no local do CH s6 apos “Luz Verde” e instrucbes nesse
sentido do Centro Coordenador, seguindo entdo o percurso da PE. Levar consigo
as pautas do CHC e CHP.

2- Informar do inicio da movimentacdo e do seu significado ao responsavel da
PSP, Ambulancia e Reboque, lembrando-lhes que devem permanecer no mesmo
local até & sua chegada ao final da PE, e que isso seja assinalado via telefone ao
responsavel pela seguranga no inicio.

3- Sempre que solicitado pelo CC, confrontar pautas do CH, CHP e Stop.

4- Libertar de funcdes os controladores do inicio da PE, se ndo houver 22
passagem.

5- Se for caso do fecho se referir ao periodo entre duas passagens, ndo esquecer
gue funciona como fecho da 12 abertura para a 22 e por isso deve informar
claramente todos os elementos no interior da PE, que tro¢co continua
fechado, explicando o mecanismo de fecho apos a 22 passagem.

6- Sempre que for detectado um concorrente parado, saber se desistiu, se sim,
saber o motivo e recolher a “caderneta”, reportando o facto ao CC.

7- Avisar o CC, quando chegar ao final, conferindo com o Stop os concorrentes
chegados e partidos, obter “Luz Verde” para libertar os controladores do final e
restantes elementos, assim como a Ambulancia, viatura anti-fogo e Reboque no
inicio da PE.

8- Recolher as pautas da Meta e do Stop e ainda os taldes da PE .

9- Entregar ao estafeta motard toda a documentacdo recolhida indicada nos
pontos 1, 6 e 8.

10- Seguir viagem, na sequéncia do seu programa e libertar também o
responsavel pela seguranca do final da PE.



MANUAL DA EQUIPA DE SEGURANCA E RESULTADOS

1- Respeitar a hora de “Montagem *“, excepto nos casos em que tal for
materialmente impossivel. Em caso de atraso, avisar o Centro Coordenador, com
maior antecedéncia possivel.

2- Comunicar ao CC a sua chegada ao local designado.
3- Identificar-se perante os controladores dos postos onde vai obter os tempos.

4- Informar em mensagem curta ao CC, que tem escuta telefénica ou telemovel
em boas condi¢des, da chegada dos carros”000”, “00” , “0” e do 1° concorrente ao
inicio e final da PE.

5- Nao abandonar a escuta telefénica, deixando em permanéncia um membro da
equipa.

6- No Stop anotar na folha da “Seguranca” a ordem e 0s numeros dos
concorrentes que partiram para a PE, consoante a equipa do inicio os vai
comunicando ao CC, mas sem interferir, de modo a poder “ descarregar” cada n°
consoante eles vao chegando ao final .

7- No Stop, sempre que for detectada a falha de um concorrente, pela ordem de
partida para a PE, obter informacdes através dos concorrentes seguintes, se
o veiculo em falta esta bem colocado e se os membros da equipa pediram
assisténcia meédica.

8- No Stop, ndo esquecer os intervalos de partida para a PE dos mesmos
concorrentes que, em condi¢cdes normais, serdo sensivelmente os mesmos a
chegada. Sempre que ocorrer um periodo anormalmente longo entre dois
concorrentes, avisar de imediato o CC.

Exemplo: Partidas de 1 em 1 min.- Correspondem a chegadas sensivelmente
iguais. No caso de ndo chegar nenhum concorrente durante um periodo de 2 min.,
desde que ndo tenha ocorrido nenhuma falta no inicio, significa que a PE estara
interrompida por um concorrente, que impede a passagem dos seguintes.



PROCEDIMENTO RADIO / TELEFONE / TELEMOVEL

1- Os radios, telefones ou telemodveis, deverao ser utilizados exclusivamente para
transmisséo de )
MENSAGENS INDISPENSAVEIS.

2- As mensagens deverdo ser curtas, claras e concisas, salvo em caso de
emergéncia. E proibida qualquer emissdo por um periodo superior a 30
segundos. No caso de nado ser possivel através do telemével enviar os
resultados, os mesmos deverdo ser transmitidos em grupos de 5, por telefone. Em
cada periodo de transmissao, devera ser respeitado um intervalo minimo de 3
segundos. Nao esquecer que € necessario um compasso de espera para deixar
“cair” e “accionar” o repetidor.

3- Via Radio, qualquer mensagem deverd ser antecedida de um indicativo de
chamada, no qual deve ser mencionado em 1° lugar o posto destinatario e depois
o posto de chamada.

Exemplo: BETA 2, ALFA 1 CHAMA

4- As comunicacoes deverdo ser fechadas com a indicagéo “Terminado”.

5- Devera ser devidamente salvaguardada a confidencialidade das comunicactes
mais delicadas. Para tal, nos veiculos estacionados, os radios deverdo ser
mantidos em volume reduzido, no caso de haver “estranhos” nas imediacdes.
Qualquer comunicagdo delicada devera ser antecedida de prefixo “Ao radio”.
Exemplo: BETA 2, ALFA 1 CHAMA AO RADIO

6- Prioridades nas transmissdes (sentido crescente);

6.1- Comunicaces de rotina relativas & montagem, seguranca ou fecho das PE;
6.2- Resultados:

6.3- Seguranca;

6.4- Emergéncia (indicadas por prefixo “Emergéncia” por qualquer movel, ou

prefixo
“Alerta de Emergéncia” pelo CC ou Director de Prova).



PARTIDAS / CHEGADAS / PARQUES

1- O Parque deveré estar eficazmente delimitado.

2- A entrada nos Parques devera ser interdita a todas as pessoas, excepto nos
casos expressamente indicados. Junto dos controles deverdo permanecer apenas
as pessoas devidamente credenciadas e estritamente necessarias.

3- O Parque devera estar livre de qualquer veiculo, mesmo da organizagéo. Junto
ao controle estacionara exclusivamente o carro do responséavel pelo mesmo.

4- Deverao ser tomadas todas as providéncias ( junto das autoridades, dos nossos
contactos no local, etc...) no sentido de evitar engarrafamentos antes e apds o0s
controles, ou ainda, quaisquer dificuldades & chegada ou partida dos
concorrentes.

5- Todas as pessoas com func¢des nos Parques e nos CHP e CHC deverao estar
claramente identificados;

- Chefe de Posto com colete vermelho e cracha.

- Restantes elementos colete amarelo e cracha.

7- Todas as pessoas envolvidas nesta operagdo devem ter sempre bem presente
0 Regulamento de Prova e em particular o Art°® 20° das Prescricoes Gerais de Rali



Il RALI OPEN DA CALHETA

Campeonato Open de Ralis da Madeira 2008

CARROS DA ORGANIZAGAO

Carro de Som — Hélder Camara

Policia Segurancga Publica — R.A.Madeira - Calheta

Responsavel equipamento de cronometragem — Fatima Carvalho - CronoBandeira
Chefes de Seguranca das P.E. — Odilio Freitas / Antonio Ramos / Rui Zacarias
Responsavel pelos Cronometristas — Rui Daniel Silva

Responséaveis pela Seguranga — Luis Gabriel Rodrigues

C/Comissarios Desportivos — Carlos Mendonga / Nuno Rodrigues / Fernando Spinola
Observador da FPAK — Lamberto Jardim

Direccdo de Prova — José Canha/ Nelson Ferreira

NOTA : Apdés o carro da Direcgdo de Prova entrar no trogo, nenhum outro carro
poderd entrar no mesmo, a ndo ser as viaturas zeros e 0s concorrentes.

O Presidente da C/ Organizadora O Director de Prova

José A. S. Canha




Para completar estas informac@es, no dia 20 de Novembro de 2008, seréo entregues
As seguintes Informacdes Complementares, aos Oficiais de Prova:

1 - Sinopse do Plano de Seguranc¢a, com localizag8es exactas dos Comissarios, postos
de emergéncia, equipas médicas e postos telefones.

2 — Descri¢cdo do sistema de seguranca.

3- Autorizacdes Municipais, Hospitais e Centros de Saude em alerta.



